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«Der Verkehr soll dem Menschen dienen

— nicht umgekehrt.»

Der unbestrittene Wunsch nach mehr
Lebensqualitdt in unseren Stadten und
Dorfern ist eng verkntipft mit grosserer
Verkehrssicherheit sowie weniger Larm
und Abgasen. Diese Bedirfnisse sind mit
dem gewaltigen Drang nach Mobilitdt
vereinbar, wenn die Chancen der Mobili-
tat genutzt und deren Risiken gleichzeitig
minimiert werden. Der Verkehr soll dem
Menschen dienen, ohne ihn zu beherr-
schen. So wollen wir auch nicht mehr
Unfélle mit schweren Personenschaden als
Tribut der mobilen Gesellschaft akzeptie-
ren. Deshalb orientiert sich die neue Ver-
kehrssicherheitspolitik des Bundes an der
Vision eines Strassenverkehrs ohne Tote
und Schwerverletzte. Die vermehrte Ein-
fihrung von Verkehrsberuhigungsmass-
nahmen innerorts kann dazu einen wichti-
gen Beitrag leisten.

In zunehmendem Masse scheint es zweck-
madssig und notwendig zu sein, in Teilen
von Stddten und Dérfern die herkdmmli-
che Organisation des Verkehrs zu ersetzen.
An Stelle der Trennung nach Benutzer-
gruppen kénnen mit einer Gestaltung der
Verkehrsflachen und einer Organisation
des Verkehrs ein sicheres Miteinander aller
Verkehrsteilnehmenden sowie eine hohe
Lebens- und Wohnqualitat aller Anwoh-
nenden erreicht werden. Mit der vorliegen-
den Broschiire will das ASTRA als Kompe-
tenzzentrum far Strassenverkehr den
kantonalen und kommunalen Vollzugsbe-
horden aufzeigen, welche Méglichkeiten
zur Verflgung stehen, um den oben
erwdhnten Anliegen entge-
gen zu kommen und letzt-
lich gerecht zu werden.

Dr. Rudolf Dieterle

Direktor Bundesamt fiir Strassen
ASTRA







Jeder Einzelne erwartet und verdient Respekt.

Auch im Strassenverkehr - egal ob mit einer
Behinderung oder nicht, unabhangig vom Alter
und vom beniitzten Verkehrsmittel. Gegenseitiger
Respekt sorgt fiir Sicherheit und fiir ein Klima der
Gelassenheit. Das wiederum sind wichtige

Elemente fiir eine bessere Lebensqualitat.






Verkehr
beruhigen

Verkehrsberuhigung ist ein entscheidendes
Mittel, um zwei Ziele gleichzeitig erreichen zu
kénnen: hohere Sicherheit im Verkehr sowie
eine bessere Lebens- und Wohngqualitat fiir die
Anwohnenden. Es gibt eine breite Palette von
maoglichen Massnahmen, die das Miteinander
aller Beteiligten und Verkehrsteilnehmenden

unterstiitzen und fordern.
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Verkehrsberuhigung fur Sicherheit, Lebens- und Wohnqualitat

Gemeinsam zum Ziel

Bund

Institutionen

Rechtsetzungsbehorde

Kantone und Gemeinden
Planungs- und Vollzugsbehorde

bfu, ETH IVT, EPFL,
Verbande, Planungs- und
Ingenieurbtiros

Bevolkerung
Anwohnerinnen, Gewerbetreibende, Fussganger, Fahrzeuglenkerinnen, OV-Benutzer

Alle mochten in einer lebenswerten Umge-
bung arbeiten und wohnen. Um ein opti-
males Mit- und Nebeneinander von Ver-
kehrsteilnehmenden und Anwohnenden
zu erreichen, missen die vorhandenen
Mittel der Verkehrsberuhigung von Bund,
Kantonen, Gemeinden, Institutionen, Pla-
nungs- und Ingenieurbiros sowie Birge-
rinnen und Blirgern gemeinsam genutzt
werden. Es gilt, die bereits gemachten
Erfahrungen zu berlcksichtigen. Offene
Information und Mitsprache sind die Basis
fur das notwendige Vertrauen unter allen
Beteiligten. Auf Grund der konkreten
Beurteilung einer Situation und der Um-
setzung geeigneter Massnahmen am rich-
tigen Ort konnen die angestrebten Ziele
erreicht werden.

Mit der vorliegenden Broschiire sollen ins-
besondere die kantonalen und kommuna-
len Vollzugsbehdrden Gber die Vorausset-
zungen und die moglichen Mittel der
Verkehrsberuhigung orientiert werden.
(Weitere Informationen siehe Anhang
Seite 32ff).
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Um die wirksamen
Instrumente der Ver-
kehrsberuhigung optimal
nutzen zu kénnen, ist ein
Zusammenwirken aller
Beteiligten anzustreben.

Bundesbeitrdge an
Massnahmen

Nach der Verordnung
tiber Beitrdge an stras-
senverkehrsbedingte
Massnahmen gemdss
Luftreinhalte-Verord-
nung (SR 725.116.244)
kann der Bund Beitrédge
an die Kosten von Mass-
nahmen zur Beseitigung
oder Verminderung der
durch den motorisierten
Strassenverkehr verur-
sachten Luftbelastung
leisten, z.B. fiir Tempo-
30-Zonen.

In seiner Botschaft zum
Entlastungsprogramm
2003 fiir den Bundes-
haushalt beantragt der
Bundesrat dem Parla-
ment allerdings die Strei-
chung dieser Beitrdge.
Die Kantone und
Gemeinden werden die
Finanzierung von Tempo-
30-Zonen also voraus-
sichtlich allein tiberneh-
men miissen (Stand
August 2003).



Verkehrsplanung und Hierarchisierung des Strassennetzes

Die Aufgaben der
Strassen festlegen

Die Gemeinden haben die Aufgabe, fiir die

Sicherheit ihrer Einwohnerinnen und Einwoh-

ner zu sorgen. Dies beinhaltet auch alle Mass-

nahmen zur Abwicklung und Regelung des

Verkehrs auf Strassen und Pldtzen.

Die Funktionen der Strasse

Die Behorde muss sich tber die Funktionen
im Klaren sein, welche die verschiedenen
Ortsteile, Strassen und Platze zu erfullen
haben. In diesem Sinn ist das Strassennetz
in Kategorien einzuteilen (siehe Beispiel
Seite 13). Fur die Beurteilung der Ver-
kehrsberuhigungsmassnahmen geht man
lediglich von einer groben Unterteilung in
verkehrs- und siedlungsorientierte Stras-
sen aus. Dabei missen die verschiedenen
Interessen abgewogen und die Nutzungs-
anspriiche an den Strassenraum festgelegt
werden. Vor allem Wohngebiete sind vor

Verkehrsorientierte Strassen

haben primdr eine Durchleitungs- und
Verbindungsfunktion. Sie sollen insbeson-
dere leistungsfahige und wirtschaftliche
Transporte erméglichen. Verkehrsorien-
tierte Stassen sind vor allem Hauptstras-
sen (Signal 3.03) oder vortrittsberechtigte
Nebenstrassen (Signal 3.05).

Siedlungsorientierte Strassen
haben nebst der Erschliessungs- haufig
auch eine Aufenthaltsfunktion. Es handelt
sich in der Regel um Nebenstrassen. Fir
verkehrsberuhigende Massnahmen in der
Form der Zonensignalisation eignen sich

m Hauptverkehrsstrasse
m Sammelstrasse

= Erschliessungsstrasse
m Fussweg

Im Rahmen der Ortsplanung wird in der Regel teilung in verkehrs- (Haupt- und zum Teil Sam-
vor allem siedlungsorientierte Strassen. ein Strassenkategorienplan erarbeitet. Dieser melstrassen) und siedlungsorientierte Strassen
hélt fest, welche Funktionen die einzelnen (Erschliessungs- und zum Teil Sammelstrassen)
Strassen und Pldtze haben. Damit wird die Ein- wesentlich erleichtert.

schddlichen oder lastigen Einwirkungen zu
schitzen.

Fir verkehrsberuhigende Massnahmen in
der Form der Zonensignalisation eignen
sich vor allem siedlungsorientierte Strassen.
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Was man Uber das Bremsen wissen sollte

Kurzer Anhalteweg —
mehr Sicherheit

Der Innerorts-Strassenraum ist Schauplatz des
tiglichen Lebens. Entsprechend trifft stetig
eine grosse Zahl von Strassenbeniitzerinnen
und -beniitzern aufeinander. Konfliktsituatio-
nen sind hier deshalb viel haufiger als ausser-

halb der Siedlungsgebiete.

Die Statistik bestétigt, dass die Zahl der also das Unfallgeschehen giinstig. Die
Unfélle und die Tragweite ihrer Auswir- Wahrscheinlichkeit eines Unfalls mit Todes-
kungen in direktem Verhéltnis zur Fahrge- folge flr Zu-Fuss-Gehende reduziert sich
schwindigkeit stehen. Bei Tempo 30 ist der bei einer Kollisionsgeschwindigkeit von
Anhalteweg nur halb so lang wie bei 30km/h gegenliber 50km/h von 85 auf

50km/h. Tiefere Geschwindigkeiten beein- 10 Prozent!
flussen im Verbund mit anderen Faktoren

9m| 1&5m|

30km/h
|15m 27,5m|
50km/h

Bereits eine geringe Senkung der Fahrgeschwin-
Reaktionsweg digkeit kann sich positiv auswirken. Daher ist
+ Bremsweg die Einflihrung von Tempo 30 ein wirksames - . o o . .
= Anhalteweg Mittel fiir mehr Verkehrssicherheit. Tritt in einer U m €ein tlefe res GeSChWI nd ngeltsn Iveau

Distanz von 14 Metern ein Kind plétzlich auf die
Fahrbahn, so kann bei Tempo 30 bei normaler
Reaktion und optimaler Bremsung gerade noch
rechtzeitig angehalten werden. In der gleichen
Situation, aber bei Tempo 50, prallt das Fahr-
zeug mit unverminderter Geschwindigkeit auf
das Kind. Erst ca. 14 Meter nach dem Aufprall
kommt es zum Stillstand.

erreichen zu kdnnen, braucht es nicht
nur eine entsprechende Signalisation,
sondern in der Regel auch flankierende
Massnahmen. Je nach Situation gibt es
unterschiedliche Ansdtze, die sich in der
Praxis bereits bewdhrt haben.



Verkehrsberuhigende Massnahmen mit Tempobeschrankungen

Tempo-30-Zone

Mit einer Tempo-30-Zone kann eine Verkehrs-
beruhigung auf Nebenstrassen in Quartieren
oder Siedlungsbereichen realisiert werden,
ohne das grundsitzliche Vortrittsrecht des

Fahrverkehrs aufzuheben.

In Tempo-30-Zonen gilt fir den Fahrver-
kehr grundsatzlich das Prinzip des Rechts-
vortritts.

Der Verzicht auf Fussgédngerstreifen gibt
den Zu-Fuss-Gehenden das Recht, tberall
die Fahrbahn zu Gberqueren. Das Vor-
trittsrecht des Fahrverkehrs bleibt jedoch
bestehen. Wo auf Grund besonderer
Bedirfnisse — zum Beispiel in den Berei-
chen von Schulh&dusern — ein Vortrittsrecht
fur die Zu-Fuss-Gehenden sinnvoll ist,
kdnnen Fussgédngerstreifen eingesetzt
werden.

Ausnahmsweise dirfen auch Hauptstras-
senabschnitte in Tempo-30-Zonen einbe-
zogen werden. Zum Beispiel in Ortszent-
ren oder in einem Altstadtgebiet, sofern
auch dort die Voraussetzungen fiir eine
Reduktion der Hochstgeschwindigkeit auf
30km/h gegeben sind.

Im ldndlichen Guntmadingen wurde innerorts
flichendeckend Tempo 30 eingefiihrt.

Durch die Senkung des Tempos wird die
Verkehrssicherheit grundsétzlich erhoht.
Damit werden diese Strassen gerade fir
die verletzlichsten Verkehrsteilnehmenden
attraktiver, was auch zur Verbesserung der
Wohn- und Lebensqualitat beitragt.

ZONE

«Tiefere Geschwin-
digkeit - weniger
Aggressionen»

«Es ist unbestritten,
dass eine tiefere
Geschwindigkeit
mehr Sicherheit
bringt. Heute bangen
viele Eltern um ihre
Kinder und bringen
sie daher lieber mit
dem Auto zur Schule.
Tempo 30 ist ein
wirksames Mittel, um
den Schulweg siche-
rer zu machen und zu
erméglichen, dass
die Kinder wieder
vermehrt selbstdndig
zur Schule gehen
kénnen. Kinder
miissen ihre natdirli-
chen Aggressionen
durch Bewegung und
spielerische Begeg-
nungen auf dem
Schulweg abreagieren
kénnen. Das reduziert
erfahrungsgemdss die
Probleme mit Aggres-
sionen auf dem
Schulhausplatz.»
Robert Gerber,

Kommandant der Stadt-
polizei Grenchen

__ Mit einer Temposenkung auf 30 km/h werden die Strassen fiir ' Fir die Realisierung einer Tempo 30-Zone
. die verletzlichsten Verkehrsteilnehmenden wie Fussgénger und st ein einfaches Gutachten erforderlich
(siehe Anhang Seite 31).

Velofahrerinnen attraktiver und sicherer.-Das tragt zur Verbesse-
rung der Wohn- und Lebensqualitdt bei.

o P e LS e = =
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Die Begegnungszone ermdglicht es allen Verkehrsteilnehmenden
die gesamte Flache der Strasse zu beniitzen. Fussgangerinnen
und Fussganger haben gegentiber dem Fahrverkehr Vortritt.

oals

Verkehrsberuhigende Massnahmen mit Tempobeschrankungen

Begegnungszone

Mit der Begegnungszone kann auf Nebenstras-

sen in Wohn- und Geschiadftsbereichen eine

Verkehrsberuhigung vorgenommen werden.

In der Begegnungszone haben die Zu-Fuss-
Gehenden grundsatzlich auf der gesamten
Verkehrsflache Vortritt.

Das Parkieren ist ausser an signalisierten
oder markierten Stellen verboten. Die Velos
durfen nach den allgemeine Vorschriften
Uber das Parkieren abgestellt werden.

Mit der Umkehrung der Vortrittsverhalt-
nisse zwischen dem Fuss- und Fahrverkehr
sowie der Temposenkung auf 20km/h wird
die Sicherheit erhéht und die Strasse erheb-
lich attraktiver. Dies vor allem, weil damit

B die Wohn- und Geschaftsnutzung
gegeniber der Verkehrsfunktion stér-
ker gewichtet,

B die Aufenthalts- und Verkehrsbedin-
gungen fir den Langsamverkehr ver-
bessert und

B die Zugénglichkeit zu den Wohnungen
und Geschéaften erleichtert werden.

Fur die Realisierung einer Begegnungszone
ist ein einfaches Gutachten erforderlich
(siehe Anhang Seite 31).

Wie Fuss- und Fahrverkehr
harmonieren kénnen

Vor allem in kleineren und mittleren Orten
kénnen selten reine Fussgdngerzonen in den
Zentren eingerichtet werden. Hier braucht es
Lésungen, die sowohl die Situation der Zu- Fuss-
Gehenden gezielt verbessern und trotzdem den
rollenden Verkehr zulassen. Dabei besteht auch
der Bedarf, im Interesse der Sicherheit und der
Attraktivitidt ein von der Grundregelung «Gene-
rell 50» abweichendes Geschwindigkeitsregime
einfiihren zu kénnen. In Burgdorf wurde 1996
mit der «Flanierzone», der «Mutter» der heuti-
gen Begegnungszone, ein Versuch in diese Rich-
tung unternommen. Im Expertenbericht vom
Dezember 2000 (Bezug siehe Seite 35) werden
die Ergebnisse der Versuche von Burgdorf und
St. Blaise zusammengefasst. Er zeigt, dass sich
dieser Lésungsansatz in der Praxis bewdhrt und
dass Fuss- und Fahrverkehr mit der Schaffung
geeigneter Rahmenbedingungen durchaus
gemeinsam die selbe Verkehrsfldche beniitzen
kénnen.
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«Die Begegnungs-

zone brachte eine

spiirbare Belebung
der Innenstadt.»

«Am Anfang herrschte
viel Skepsis. Dass es
dann eine positive
Grundstimmung gab,
lag eindeutig darin,
dass die Vorziige
schnell spiirbar
wurden: Fahr- und
Fussverkehr konnten
problemlos nebenein-
ander existieren. Aller-
dings bei geringerem
Tempo und bei gegen-
seitiger Rlicksicht-
nahme. Langsam —
freundlich - sicher
lautete unser Motto.
Das Resultat ist eine
spiirbare, positive
Belebung der Innen-
stadt, von der alle pro-
fitieren: das Gewerbe,
weil freie Bewegung zu
Fuss Kunden bringt,
die Bevélkerung, weil
das Einkaufen ange-
nehmer und alle Ver-
kehrsteilnehmenden,
weil das Verkehrsklima
wesentlich ruhiger
geworden ist.»

Kurt Schiirch,

Stadt Burgdorf, Mitglied
der Projektleitung Fussgan-

ger- und Velomodellstadt
Burgdorf
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Verkehrsberuhigende Massnahmen mit Tempobeschrankungen

Zwingende und freiwillige

Massnahmen

Zwingend sind...

.. aufféllige Tore oder tordhnliche Situ-
ationen, die den Ubergang vom ver-
kehrsorientierten Strassennetz in die
verkehrsberuhigte Zone verdeutlichen.

.. Rechtsvortritt bei Verzweigungen,
ausser wenn die Verkehrssicherheit eine
abweichende Regelung durch Signale
erfordert. Eine solche Signalisation soll
nur dann ins Auge gefasst werden,
wenn sonst ein unverhaltnisméassiger
Aufwand zur Realisierung des Rechts-
vortritts betrieben werden misste (zum
Beispiel Abbruch einer Mauer, um die
erforderliche Sichtweite zu erreichen).

.. der konsequente Verzicht auf Fuss-
gangerstreifen in Begegnungszonen.

Zu verzichten ist grundsitzlich
auf...

... Ldngsmarkierungen (Sicherheits-,
Langs- und Randlinien)

... Lichtsignalanlagen

Allenfalls erforderlich...

.. kbnnen weitere verkehrstechnische
oder bauliche Massnahmen sein, um
das angestrebte Ziel zu erreichen. Die
Kantone und Gemeinden sind frei, aus
der grossen Palette von Massnahmen
(siehe Abschnitt «Flankierende Mass-

nahmen», Seite 22) die geeigneten aus-

zuwdhlen. Damit kdnnen vollstdndig
auf die spezifische Situation ausgerich-
tete Massnahmen den Zonencharakter

In Tempo-30-Zonen sind Fussganger-

optimal zum Ausdruck bringen und den

Verkehrsberuhigende Massnahmen mit Tempobeschrankungen

ZONE

Signalisation bei
geschachtelten Zonen

Es ist moglich, eine Zone innerhalb einer
anderen Zone anzuordnen («geschachtelte
Zonen»). In einem solchen Fall ist der
Signalisation besondere Beachtung zu
schenken. Das Ende-Signal einer Zonensig-
nalisation zeigt an, dass wiederum die all-
gemeinen Verkehrsregeln gelten. Das
bedeutet, dass beispielsweise nach dem
Signal «Ende der Begegnungszone» wieder
die allgemeine Hochstgeschwindigkeit
50km/h und das Vortrittsrecht des Fahr-
verkehrs gelten. Wenn jedoch unmittelbar
auf eine Begegnungs- eine Tempo-30-
Zone folgt beziehungsweise umgekehrt,
dann gelten dort nicht die allgemeinen
Verkehrs-, sondern die speziellen Regeln
der folgenden Zone. In solchen Féllen ist
daher nicht nur das Ende der einen Zone,
sondern auch der Beginn der folgenden

A
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Generell 50

Tempo-30-Zone

Zone zu signalisieren.

streifen — namentlich bei Schulen und
Heimen — moglich, wenn besondere
Vortrittsbedrfnisse dies erfordern
(zum Beispiel flr weniger verkehrsge-
wandte Zu-Fuss-Gehende wie Kinder
und altere Menschen oder bei grossem
Fussgangeraufkommen im Bereich von
Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs).

Fahrverkehr beim Einhalten der signali-
sierten Geschwindigkeit unterstiitzen.

Begegnungszone

Tempo-30-Zone

Eine mdéglichst eindeu-
tige Torsituation macht
den Fahrverkehr auf den
Zoneneintritt aufmerk-
sam. Sie kann auf unter-
schiedliche Weise her-
beigefiihrt werden.

Generell 50

Je nach Situation sind allenfalls gréssere bauliche
Massnahmen notwendig, um eine attraktive
Tempo-30-Zone zu realisieren.

Zusdtzlich zur Signalisation verdeutlicht eine
Bodenmarkierung den Zoneneingang.
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ZONE ZONE

Versetzte Parkfelder

Eine der einfachsten
und wirksamsten Mass-
nahmen ist die Realisie-
rung versetzter Parkfel-
der. Der Verkehr wird
beruhigt und den
Anwohnenden stehen
Parkfldchen zur Verfii-

gung.

Markierung «Rechts-
vortritt» in Tempo-30-
Zonen

Mit dieser Markierung
kénnen die Vortrittsver-
héltnisse in einer
schlecht wahrnehmba-
ren Verzweigung ver-
deutlicht werden.

Markierung «Kinder»

Um im Bereich von
Schulen eine erhéhte
Aufmerksamkeit zu
erreichen, bewdéhrt sich
eine solche Bodenmar-
kierung.

Verdeutlichung der
Hochstgeschwindigkeit
in Tempo-30- und
Begegnungszonen
Diese Bodenmarkierung
(Tempo 30 bzw. Tempo
20) erinnert innerhalb
der Zone an die gel-
tende Héchstgeschwin-
digkeit.

Auf Seite 28 werden Még-
lichkeiten fiir Verkehrsbe -
ruhigungsmassnahmen

ohne Senkung der Héchst-
geschwindigkeit erldutert.

Verkehrsberuhigende Massnahmen mit Tempobeschrankungen

Flankierende Massnahmen

In den meisten Féllen kann das ange-
strebte Ziel — insbesondere das vorgege-
bene Geschwindigkeitsniveau — nicht allein
durch das Anbringen von Signalen erreicht
werden. Als wirksam erweisen sich in
diesem Fall flankierende Massnahmen.
Das Ausmass solcher zusatzlich vorzuneh-
menden Korrekturen kann nach den bei
Tempo-30- und Begegnungszonen vorge-
sehenen Nachkontrollen (siehe Seite 24)
schrittweise erkannt und festgelegt
werden.

Abgesehen von den zwingend vorge-
schriebenen verkehrstechnischen und
gestalterischen Massnahmen (siehe Seite
20) kénnen die Kantone und Gemeinden
aus der grossen Palette der in den Normen
vorgesehenen flankierenden Massnahmen
die der Situation angemessene auswahlen.
Wichtig ist zudem, dass die Strassen auch
von allen dort zugelassenen Fahrzeugen
(Feuerwehr, Kehrichtabfuhr, Busse etc.)
befahren werden kénnen.

Moglichkeiten zur Verdeutlichung und
besseren Durchsetzung von signalisierten
Verkehrsmassnahmen finden sich unter
anderem in den

B VSS-Normen SN 640 211 bis 213
(Bezugsquelle siehe Anhang Seite 30)

B Weisungen des UVEK vom 19. Mérz
2002 lber besondere Markierungen
auf der Fahrbahn und der ergdnzenden
VSS-Norm SN 640 851.

ZONE ZONE

Vertikalversitze

Punktuelle Erh6hungen
der Fahrbahn beruhigen
den Fahrverkehr und
erhéhen die Sicherheit
des querenden Lang-
samverkehrs.

Horizontalversatze

Mit der Verschiebung
der Fahrbahnachse ldsst
sich erreichen, dass der
Strassenraum in optisch
abgegrenzte Teilrdume
unterteilt wird. Dadurch
erh6ht sich die Auf-
merksamkeit der Fahr-
zeuglenkenden.

Seitliche Einengungen

Eine értliche Reduzie-
rung der Fahrbahnbreite
bringt mehr Sicherheit
flir die Zu- Fuss- Gehen-
den und den Velover-
kehr. Zusétzlich steht
dadurch mehr Strassen-
raum fiir andere Nut-
zungen zur Verfligung.

Die Gemeinden sollen méglichst frei ihre
Strassen und Pladtze gestalten kdnnen.
Die Normen haben den Zweck, die
Grenzen aufzuzeigen und neue Gefahren-
quellen zu verhindern.
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Verkehrsberuhigende Massnahmen mit Tempobeschréankungen

Erfolge messen

Spatestens ein Jahr nach der Realisierung einer

Tempo-30- oder Begegnungszone ist zu iiber-

priifen, ob die angestrebten Ziele erreicht wor-

den sind.

Erfolgskontrollen nach der Einflihrung von
Tempo-30- oder Begegnungszonen bein-
halten stets eine quantitative und eine
qualitative Dimension. Genauso wichtig
wie Geschwindigkeitsmessungen ist die
Beobachtung des sonstigen Verhaltens der
Verkehrsteilnehmenden.

Wo eine Begegnungszone neu dem Ver-
kehr Gbergeben wird, braucht es Zeit, bis
die neuen Rechte wahrgenommen und die
neuen Pflichten beachtet werden. Je
intensiver beispielsweise die Begegnungs-
zone von Zu-Fuss-Gehenden genutzt
wird, desto mehr ist zu beobachten, wie
der Fahrverkehr seine Geschwindigkeit
den Gegebenheiten anpasst und dadurch
auch das Tempolimit einhélt.

24

Bei der Uberpriifung stehen folgende
Fragen im Vordergrund:

B Konnten das signalisierte Geschwindig-
keitsniveau sowie die starkere Gewich-
tung der Wohn- und Geschéftsnut-
zung gegeniber der Verkehrsfunktion
erreicht werden?

B Werden die geltenden Regeln (z.B. das
Vortrittsrecht der Zu-Fuss-Gehenden
in der Begegnungszone) beachtet?

B Sind die Sicherheitsdefizite behoben,
beispielsweise bestehende Unfall-
schwerpunkte entschérft worden?

Falls die Ziele (noch) nicht erreicht
wurden, sind aus der vorhandenen Palette
von flankierenden Massnahmen weitere
Elemente umzusetzen.

T B i RERE

SIE FAHREN




In der Fussgdngerzone ist die gesamte Strassenflache den Zu-
Fuss- Gehenden vorbehalten: Diese Zone.ist besonders geeignet
fiir das Spielen und fir die Benutzung fahrzeugahnliche Gerdte.
Fahrzeugverkehr ist nur ausnahmsweise und in beschrankter
Form zugelassen.

)

Verkehrsberuhigende Massnahmen mit Tempobeschrankungen

Fussgangerzone

Mit dieser Massnahme ist eine optimale Ver-

kehrsberuhigung auf Nebenstrassen maoglich.

Fussgidngerzonen kénnen ohne spezielles

Gutachten und ohne Nachkontrolle angeordnet

werden.

Fahrzeugverkehr ist nur ausnahmsweise
zugelassen und soll zeitlich eingeschrankt
werden. Ausnahmen sind nur sehr restrik-
tiv zu gewdhren und sollen dem Sinn

der Zone nicht widersprechen (z. B. fir
Anwohnende oder zum Guterumschlag).
Es darf nur im Schritt-Tempo gefahren
werden, und die Zu-Fuss-Gehenden
haben stets Vortritt. Das Parkieren ist nur
an den durch Signale oder Markierungen
gekennzeichneten Stellen erlaubt.

Auch der Veloverkehr ist nur ausnahms-
weise und bei besonderer Signalisation
zugelassen. Velos dirfen im Rahmen der

allgemeinen Vorschriften tiber das Parkie-
ren Uberall abgestellt werden.

Innerhalb der Fussgéngerzonen ist grund-
satzlich auf Signale und Markierungen zu
verzichten, ausser fir den ruhenden Ver-

kehr.

Besondere verkehrstechnische oder bauli-
che Massnahmen innerhalb der Zone er(ib-
rigen sich. Dem ausnahmsweise zugelasse-
nen Fahrverkehr muss allein auf Grund der
Signalisation am Zoneneingang bewusst
sein, dass er sich hier vollumfanglich den
Zu-Fuss-Gehenden unterzuordnen hat.

Verschiedene Gesichter von Fussgidngerzonen

Fussgdngerzonen sind hdufig im Bereich histori-
scher Stadtzentren. Sie kénnen jedoch auch in
Einkaufszonen eine gute L6ésung sein — sowohl
fiir die Einkaufenden als auch fiir das Gewerbe.
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ZONE

«Gute Akzeptanz
fiir Fussgdnger-
zonen.»

«Im Zentrum von
Bellinzona konnte auf
Initiative des
Gemeinderates eine
Fussgdngerzone reali-
siert werden. Auf der
Piazza Nosetto steht
heute an Stelle einer
der ersten Ampeln des
Kantons ein Nuss-
baum. Die Bevélke-
rung hat die Neuerung
gut aufgenommen.
Mit dem Gewerbe
konnte eine Lésung fiir
die Anlieferung der
Waren gefunden
werden. Jetzt wird
noch dartiber disku-
tiert, ob der 6ffentli-
che Verkehr nicht
doch wieder eine Hal-
testelle in dieser Zone
bedienen soll. Es
braucht halt manch-
mal Zeit, bis samtliche
Faktoren stimmen.
Dann aber wird eine
Innenstadt wirklich
aufgewertet.»

Marco Sailer,
Kantonsverwaltung Tessin



Verkehrsberuhigende Massnahmen ohne Tempobeschrédnkungen

Weitere Massnahmen mit ver-
kehrsberuhigender Wirkung

Nebst den bisher erwdhnten, speziell zum
Zweck der Verkehrsberuhigung vorgese-
henen Massnahmen mit Tempobeschrén-
kungen bestehen weitere strassenver-
kehrsrechtliche Moglichkeiten, die eine
verkehrsberuhigende Wirkung haben
kdnnen, wie beispielsweise zeitlich
beschréankte oder unbeschrankte Total-
oder Teilfahrverbote, Parkbeschrankungen
oder Kreisverkehrspldtze.

Fahrverbote

kdnnen aus Sicherheitsgriinden oder zum
Schutz der Quartierbevélkerung angeord-
net werden - allenfalls mit einer Zusatzta-
fel zeitlich beschrankt oder mit Ausnah-
men fir die Zubringer erganzt. Dies ist
beispielsweise sinnvoll, wenn ein Quartier
vom Durchgangsverkehr, vom Schwerver-
kehr, der die schmalen Quartierstrassen
als Abklirzung benutzt, oder in der Nacht
von ldrmintensivem Verkehr belastet wird.
Die Lage der Strasse im Verkehrsnetz ist
dabei angemessen zu beriicksichtigen. Um
unerwiinschte Verkehrsverlagerungen mit
negativen Auswirkungen auf andere Orts-
teile zu verhindern, sind die Aspekte der
Gesamtverkehrsplanung und der Verhdlt-
nismassigkeit der Massnahmen zu berlck-
sichtigen.

Fahrverbot mit Anwoh-
nerberechtigung

Fahrverbot mit erlaubtem
Zubringerdienst

Fahrverbot mit zeitlicher
Einschrdnkung
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Parkbeschrinkungen
Unbewirtschaftete Parkplédtze ziehen
haufig orts- und quartierfremden Verkehr
(vor allem Pendler) an. Dies fuhrt einer-
seits zu einer Verknappung des Parkraums
und anderseits zu einer Beeintrachtigung
der Wohnqualitdt durch den ortsfremden
Verkehr. Mit der Einfihrung von Blauen
Zonen, gebuihrenpflichtigen oder zeitlich
beschréankten Parkpldtzen kann vor allem
der Pendlerverkehr wirksam eingeschrankt
und die Wohnqualitdt in den Quartieren
erhoht werden. Den Anwohnenden kann
gestitzt auf kommunales Recht das zeit-
lich unbeschrankte Parkieren ihrer Fahr-
zeuge gestattet werden.

Parkieren gegen
Geblihr

Parkieren mit
Parkscheibe

Mit Parkbeschrdankungen kann der
Suchverkehr von Pendlern markant

eingeschrankt und dadurch ein Quartier

wirksam beruhigt werden.
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Rechtsgrundlagen

1. Strassenverkehrsgesetz vom
19.12.1958 (SVG; SR 741.01)
www.admin.ch/ch/d/sr/7/741.01.de.pdf

B Art. 3, Befugnisse der Kantone und
Gemeinden

B Art. 32 Abs. 3, Gutachten bei
Tempomassnahmen

2. Signalisationsverordnung vom
5.9.1979 (SSV; SR 741.21)
www.admin.ch/ch/d/sr/7/741.21.de.pdf

B Art. 2a, Zonensignalisation
B Art. 18, Allgemeines Fahrverbot

B Art. 19, Teilfahrverbote,
Fussgdngerverbot

Art. 22a, Tempo-30-Zone
Art. 22b, Begegnungszone
Art. 22c¢, Fussgangerzone

Art. 48, Parkbeschrankungen

Art. 72 Abs. 3, Besondere
Markierungen

B Art. 107 Abs. 5,
Verhéltnismassigkeitsprinzip

B Art. 108, Abs. 4, Gutachten fur
Tempomassnahmen

B Art. 108, Abs. 5 Bst. e, Hochstge-
schwindigkeit in Tempo-30- bzw.
Begegnungszonen

B Art. 108, Abs. 6, Zustandigkeit des
UVEK zur Regelung von Einzelheiten
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. Verordnung vom 25.4.1990 uber

Beitrdage an strassenverkehrsbe-
dingte Massnahmen gemass Luft-
reinhalte-Verordnung

(SR 725.116.244)
www.admin.ch/ch/d/sr/c725 116 244.html

. Verordnung des UVEK vom 28.9.2001

Uber die Tempo-30-Zonen und die
Begegnungszonen (SR 741.213.3)
www.admin.ch/ch/d/sr/7/741.213.3.de.pdf

. Weisungen des UVEK vom 19.3.2002

tber besondere Markierungen auf
der Fahrbahn
www.astra.admin.ch/html/de/downloads

. Im Zusammenhang mit der Verkehrsbe-

ruhigung bedeutsame Normen des
VSS (Schweizerischer Verband der Stras-
sen- und Verkehrsfachleute,
Seefeldstrasse 9, 8008 Zrich;
info@vss.ch)

mit rechtsverbindlichem Charakter,
im Sinne einer UVEK-Weisung:

B SN 640 241 Fussgadngerstreifen
B SN 640 851 Besondere Markierungen
mit empfehlendem Charakter:

B SN 640 211 Entwurf des Strassen-
raumes; Grundlagen

B SN 640 212 Entwurf des Strassen-
raumes; Gestaltungselemente

B SN 640 213 Entwurf des Strassen-
raumes; Verkehrsberuhigungsele-
mente

Anforderungen an ein

Gutachten

Die Realisierung von Tempo-30- und
Begegnungszonen wurde im Jahre 2002
auf Grund der Anderung des Bundesrechts
vereinfacht. Ein Kurzbericht mit den not-
wendigen Planen reicht fur das Bewilli-
gungsverfahren. Das Gutachten enthalt
im Wesentlichen folgende Punkte:

B Ist-Zustand
Strassenhierarchie in der Gemeinde

Sicherheitsdefizite in den betreffen-
den Zonen

Unfallgeschehen in den betreffen-
den Zonen

Angaben zum aktuellen Geschwin-
digkeitsniveau (V,, und V,,) in den
betreffenden Zonen

Nutzungsanspriiche an die entspre-
chenden Strassen und Platze

Ubersichtspldne

B Umschreibung der Ziele und Randbe-
dingungen

Verringerung der Geschwindigkeit
zur Erhdhung der Verkehrssicherheit,
der Lebens- und Wohnqualitat

Wirkungsvollerer Schutz des Lang-
samverkehrs

Stérkere Gewichtung der Wohn-
und Geschéftsnutzung gegentber
der Verkehrsfunktion

B Massnahmen und Auswirkungen
(durch Plane/Planausschnitte doku-
mentiert)

Massnahmen zu Gunsten der
Verkehrssicherheit

Massnahmen zu Gunsten der
Wohn- und Lebensqualitat

Massnahmen zu Gunsten des
lokalen Gewerbes

Auswirkungen

B Schlussfolgerungen
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Ansprechstellen

Bund
ASTRA, Bundesamt fiir Strassen, 3003 Bern,
Abteilung Strassenverkehr,

Bereich Verkehrsregeln

Bereich Langsamverkehr

info@astra.admin.ch
www.astra.admin.ch

Kantone

AG Baudepartement des Kantons Aargau,
Unterabteilung Verkehrs- und Elektrotechnik,
Entfelderstrasse 22, 5001 Aarau

hans.stadler@ag.ch

Al Kantonspolizei Appenzell Innerrhoden,
Verkehrspolizei,
Unteres Ziel 20, 9050 Appenzell

albert.ulmann@kapo.ai.ch

AR Kantonspolizei Appenzell Ausserrhoden,
Verkehrs- und Einsatzpolizei,
Haus 5a, 9043 Trogen

kurt.lutz@kapo.ar.ch

BE Strassenverkehrs- und Schifffahrtsamt,
Verkehrstechnik, Schermenweg 5, 3001 Bern

beat.schweizer@pom.be.ch

BL Polizei Basel-Landschaft, Hauptabteilung

Verkehrssicherheit, Brihlstrasse 43, 4415 Lausen

hanspeter.roth@pol.bl.ch

BS Hochbau- und Planungsamt Kanton Basel-
Stadt, Hauptabteilung Planung,
Rittergasse 4, Postfach, 4001 Basel

barbara.auer@bs.ch

FR Service des ponts et chaussées,
Rue des Chanoines 17, 1701 Fribourg

guzzinatil@fr.ch

GE Office des transports et de la circulation,
Rue du Stand 20, 1204 Genéve

otc.secretariat@etat.ge.ch

GL Kantonspolizei Glarus, Verkehrstechnischer

Dienst, Spielhof 12, 8750 Glarus
anton.landolt@gl.ch

GR Kantonspolizei Graubtinden, Verkehrs-
technik, Ringstrasse 2, 7000 Chur

guido.simeon@kapo.gr.ch
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JU Service des Ponts et Chaussées,
Rue St-Maurice 7b, 2800 Delémont 1

hubert.kottelat@jura.ch

LU Verkehrs- und Tiefbauamt des Kantons
Luzern, Verkehrstechnik,
Arsenalstrasse 43, 6010 Kriens

ruedi.zobrist@lu.ch

NE Service des ponts et chaussées, Bureau de
signalisation et circulation, rue Pourtalés 13,
Case postale 2856, 2001 Neuchatel

patrice.blanc@ne.ch

NW Verkehrs- und Sicherheitspolizei,
Kreuzstrasse 1, 6371 Stans

othmar.achermann@nw.ch

OW Kantonspolizei Obwalden, Verkehrs- und
Sicherheitspolizei, Postfach 1561, 6061 Sarnen

urban.ming@ow.ch

SH Tiefbauamt des Kantons Schaffhausen,
Abteilung Strassen,
Rosengasse 8, 8200 Schaffhausen

marcel.steinemann@ktsh.ch

SG Kantonspolizei St. Gallen, Verkehrstechnik,
Klosterhof 12, 9001 St. Gallen

sepp.hutter@kaposg.ch

SO Abteilung Verkehrsmassnahmen,
Ambassadorenhof, 4509 Solothurn

rolf.ziegler@ddi.so.ch

SZ Tiefbauamt des Kantons Schwyz,
Stab Kantonsingenieur, Bahnhofstrasse 9,
Postfach 1251, 6431 Schwyz

elmar.schnellmann@sz.ch

TG Tiefbauamt des Kantons Thurgau,
Planung und Verkehr, Verwaltungsgebdude,
Promenade, 8510 Frauenfeld

peter.staub@kttg.ch

TI Divisione delle costruzioni,
Via Ghiringhelli 19, 6502 Bellinzona

michele.raggi@ti.ch

UR Amt fur Tiefbau, Stab Kantonsingenieur,

Verkehrswesen, Klausenstrasse 2, 6460 Altdorf

beat.planzer@ur.ch

VD Service des routes, Division trafic et Service
de I'aménagement du territoire,
Avenue de I'Université 3, 1014 Lausanne

franz.gerber@sr.vd.ch

VS Kantonale Kommission flr Strassensignalisa-
tion / Commission cantonale de Signalisation
Routiére, Rue des lles, Les Ronquoz, 1951 Sion

freddy.aymon@admin.vs.ch

ZG Zuger Polizei, Dienstleistungszentrum
Verkehr, Verkehrstechnik, An der Aa 4, 6300 Zug

hansruedi.gadient@polizei.zg.ch

ZH Kantonspolizei Zurich, Verkehrstechnische
Abteilung, Postfach, 8021 Zirich

weis@kapo.zh.ch

Fachorganisationen, Verkehrsver-
binde und Hochschulen

ACS Automobil Club der Schweiz,
Wasserwerkgasse 39, Postfach, 3000 Bern 13

acszv@acs.ch
www.acs.ch

bfu Schweizerische Beratungsstelle fiir Unfall-
verhltung,

Laupenstrasse 11, Postfach 8236, 3001 Bern
info@bfu.ch

www.bfu.ch

EPFL Ecole polytechnique fédérale de Lausanne,

Laboratoire dynamiques territoriales,
1015 Lausanne

dominigue.vondermuehll@epfl.ch
http://ladyt.epfl.ch

ETH Eidgendssische Technische Hochschule
Zurich, Institut fur Verkehrsplanung und
Transportsysteme IVT,

ETH Honggerberg, 8093 Zirich

sekretariat@ivt.baug.ethz.ch
www.ivt.baug.ethz.ch

Fussverkehr Schweiz,
Klosbachstrasse 48, 8032 Ziirich

info@fussverkehr.ch
www.fussverkehr.ch

Interessengemeinschaft Velo Schweiz,
Bollwerk 35, Postfach 6711, 3001 Bern

info@igvelo.ch
www.igvelo.ch

SVK Schweizerische Velokonferenz,
Rothstrasse 5, 8057 Ziirich

info@velokonferenz.ch
www.velokonferenz.ch (in Vorbereitung)

TCS Touring Club der Schweiz,
Verkehrssicherheit, Strassengestaltung,
Chemin de Blandonnet 4, Case postale 820,
1214 Vernier

sro@tcs.ch
www.tcs.ch

VCS Verkehrs-Club der Schweiz,
Aarbergergasse 61, Postfach, 3000 Bern 2

consulting@verkehrsclub.ch
www.vcs-ate.ch
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Ausgewdhlte Broschiiren und Hilfsmittel

Weitere

Informationsmittel

P M Tempo 30 in
=8 Quartieren
LI " Ein knappes, aber pra-
" Zzises Merkblatt fur
Planer und Behorden,
wie die revidierten,
vereinfachten Verord-
nungen vom 1. Januar
2002 umgesetzt
werden kdnnen. Zu beziehen unter:
http://shop.bfu.ch/pdf/682 43.pdf
bfu, Laupenstrasse 11, Postfach,
3001 Bern, Tel. 031 390 22 22,
Fax 031 390 22 30

Kinderleicht Begeg-
nungszonen und Tempo-
30-Zonen einfiihren

Der Fonds fur Verkehrssicher-
heit hat in Zusammenarbeit
mit dem Verkehrs-Club der
Schweiz (VCS) eine Doku-
mentation zum Vorgehen fir
die Realisierung von Zonen mit Tempobe-
schrankungen erarbeitet.
www.tempo30.ch

Die Arbeitshilfen sind als PDF-File
vorhanden.
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Sicherheit in den
Quartieren

Eine umfassende Doku-
mentation Uber die Mog-
lichkeiten zur Verbesserung
der Sicherheit auf den
Quartierstrassen.

Zu beziehen als Artikel-Nr. A13.541.600.2
beim Touring Club Schweiz (TCS),
Chemin de Blandonnet 4, Postfach 820,
1214 Vernier/Genf, Tel. 022 417 27 27,
Fax. 022 417 20 20

\
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